Raportul fragmentarea reliefului-reteaua ciilor de comunicatie
in spatiul montan.
Studiu de caz in Muntii Timisului (Carpatii Curburii)
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Relief fragmentation-communication network relationship in mountain area. A case study in Timis Mts,
{Curvature Carpathians). Using a GIS analysis, the study tries to correlate by cross tabulation the stream fre-
quency and the communication network frequency. The main conclusion is the highest stream frequency genera-
tes the lower road and path frequency. The average stream frequency values are optimal for the road network de-
velopment. In this area interfluves are the most important in road and path network development.

Spatiul montan se caracterizeaza prin trei
trasdturl esentiale: accesibilitate limitata, fra-
gilitate $1 marginalitate, diversitate s1 specifi-
citate locala (Jodha, 1999).

Accesibilitatea isi pune amprenta in mod evi-
dent asupra structurarii spatiului. Rolul culoa-
relor de vale, al depresiunilor, al bazinetelor, al
vailor in general, este legat de fluxurile de
masa, energie si informatii (lanos, 1990).
Complexitatea problemelor de organizare a
spatiului montan, de dezvoltare regionali si lo-
cala creste cu atdt mai mult cu cat accesibilita-
tea este mai mare, aspect analizat de noi in con-
textul Carpatilor Curburii (Mihai B., 2000).

Limitarea accesibilitédtii rezulta din altitudi-
ne, declivitate si alte conditii naturale locale,
riscuri sezoniere si contextul tehnico-econo-
mic ce genereazd lipsa mijloacelor de contra-
carare a acestor dezavantaje.

In procesul dezvoltirii durabile izolarea a
mentinut un anumit avantaj. Autarhia ce ca-
racterizeaza multe comunitati izolate a impli-
cat practici bine adaptate In exploatarea, utili-
zarea resurselor, in reproducerea insisi a unor
peisaje montane de calitate.

Muntii Timisului(Postavarul-Piatra Ma-
re-Clabucetele Predealului), ca parte a Carpa-
tilor Curburii, se inscriu intr-o anumita misu-
rd in specificul de accesibilitate al spatiului
montan al Alpilor. Aici accesibilitatea, alaturi

de atractivitate i imaginile/reprezentirile in-
dividuale au impulsionat dezvoltarea turismu-
lui (Price si colab., 1999). Asemeni muntilor
reprezentativi din Europa Occidentald si aici
s-a Investit in ultimele 3—4 decenii, atit in la-
tura drumurilor s1 potecilor prin modernizare
$1 marcare, cét si pe cea a cailor ferate prin du-
blare, consolidare, electrificare si cresterea vi-
tezei. Chiar daci la nivelul anului 2000 infras-
tructurile sunt relativ depésite tehnic, ele au
contribuit la structurarea complexi a spatiului
montan, la organizarea acestuia. Relieful a de-
venit din barierd in umanizare, un punct de
sprijin in amenajare prin aparitia transportului
pe cablu in anii *50 (la Poiana Brasov) si im-
bunatafirea accesului pe vii cu ajutorul dru-
murilor forestiere.

I. FElemente
M. Timisului

specifice accesibilitatii

Muntii Postdvaru-Piatra Mare-Clibucetele
Predealului au, in context carpatic, un nivel de
dotare cu infrastructurd mult peste medic.
Ciile de comunicatie au densititi remarcabile,
atat la scara drumurilor nationale si judetene
(3=5 km/100 km’, pe axa Prahova-Timis), ct
mai ales la nivelul drumurilor forestiere (peste
30 km/100 km* in Postavaru-Piatra Mare). De-
termindri realizate de Cianga (1998) la nivelul
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Fig. 1. Graficul de corelatie intre altitudinea accesibili-
tatii pe interfluvii si altitudinea vérfurilor arati impor-
tanfa suprafetelor si nivelelor de eroziune in cresterea
accesibilitatii precum st importanta mijloacelor tehnice
(transport pe cablu)

Carpatilor Orientali, arati densititi considera-
bile ale potecilor turistice marcate, cu o medie
de 73 km/100 km?, a doua valoare dupa Masi-
vul Bucegi, cu peste 102 km/100 km? Situa-
tia este mult mai elocventd pe masive: Piatra
Mare cu 1275 km/100 km? (maxima in

Carpatii Orientali) $i Postivaru 48 km/100

km” (comparabila cu Ciucasul si dubla fati de
Ceahlau).

Analiza infrastructurii cdilor de comunicatii
se impune a fi realizata in raport cu relieful. O
seric de coordenate antropogeografice ale
accesibilititii muntilor cercetati se impun a fi
initial prezentate pe scurt:
este VI. Piatra Mare (1 843 m), punctul culmi-
nant al acestui spatiu montan (acces pe poteci
turistice marcate);

- limita maxima altimetricd a accesibilitdtii
rutiere este diferentiatd la nivel de vale, res-
pectiv interfluviu (Mihailescu,l 963-pe vale
si versant limita atinge 1 160 m in Vf.Cioplea,
la limita de nord-est a orasului Predeal, acce-
sibil prin trama stradala i drum forestier; pe
interfluviu limita este discutabila, fiind condi-
tionatd de elementul tehnic: 1 120 m la Poia-
na Brasov in aria statiei de teleferic spre Cris-
tianul Mare pe drum modernizat; 1 320 m pe
drumul forestier dintre Vf. Cioplea-Predeal si
V. Azuga, in Muchea Susaiului si similar la
cabana Diham pe drum forestier, 1 300 m in-
tre Valea Azuga si Valea Garcinului); tehnic,
cu mijloace performante, limita poate fi inal-

tatd la circa 1 780 m in aria releului de teleco-
municatii de pe Cristianul Mare (fig. 1); in
fapt accesul cu automobilele de teren este po-
sibil vara, pe teren uscat mai sus de Poiana
Ruia din Postavaru, la circa 1 600 m;

- limita maximd altimetricd a accesibilitdtii
Jeroviare este dati de pasul Predeal si gara
Predeal, la 1 030 m, cel mai inalt punct de pe
reteaua Ciilor Ferate Romane;

- limita altitudinala maximda a habitatului
permanent urban este la 1 160 m pe M. Cio-
plea, la sud-vest de hotelul Belvedere, in ora-
sul Predeal, fiind cel mai inalt punct al retelei
urbane din Carpatii Roménesti; energia maxi-
md a habitatului permanent atinge in M. Timi-
sului circa 620 m; minima altimetricd este la
540 m in orasul Brasov;

- limita maximd altimetrica a cabanelor si
amenajarilor speciale atinge 1 780 m in M.Pos-
tavaru, prin releul de pe Vf. Cristianul Mare;

- limitele etajului stdnelor si anexelor pasto-
rale sunt cuprinse Intre circa 720 m (pe V. Rés-
noavei la confluenta cu V. Poienii gi 1 600 m
in Polana Ruia-Postivaru, altitudine similard
tarlelor din platoul Pietrei Mari;

- limitele etajului cabanelor forestiere si ale
habitatului cu specific forestier ating 560 m la
contactul cu Depresiunea Bragov, la vest de
Bragov si 1 260 m pe Valea Azuga, in apro-
piere de izvoare;

- limitele extreme ale domeniilor schiabile
sunt localizate la circa 670 m (Bolnoc, Piatra
Mare) si 1 765 m (partia Kanzel, la nord-vest
de VI Cristianul Mare); energia reliefului in
aria domeniilor schiabile este de 1 095m, fapt
ce aratd un potential important.

Problema accesibilitatii altitudinale se pre-
zintd in Muntii Timisului foarte nuantat. Ra-
portul vale-interfluviu in localizarea puncte-
lor de altitudine maximé /minima este in fapt
sursa acestor diferentieri.

Teoretic muntii sunt accesibili in orice ano-
timp pe intreg ecartul altitudinal de 1 305 m.
Practic intervine insa stratul de zapadi ce con-
ditioneaza mai ales in Piatra Mare un anumit
grad de izolare al platoului structural si culmii
principale. Acesta poate depasi chiar 200-220
cm ca urmare a viscolelor, fapt ce limiteaza
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accesul turigtilor §i alpinistilor in intervalul
decembrie-martie.

2. Metodologie

Aplicatia SIG are drept scop principal rele-
varea legdturii existente intre fragmentarea
spatiului montan si reteaua cailor de comuni-
catii. Astfel am considerat necesard compara-
rea a doua harti analitice-a desimii fragmenta-
rii, respectiv a desimii cailor de comunicatii.

Desimea fragmentdrii reliefului comple-
teazd densitatea fragmentarii si exprima dis-
tanta dintre doua talveguri invecinate; este un
element al potentialului morfodinamic, ce
aratd in primul rdnd amploarea eroziunii linia-
re (a siroirii si torentialitatil), la care se aso-
ciaza si multe alte procese de versant.

Reprezentarea cartografica digitala a acestui
element este o aplicatie a modulului de anali-
za spatiala in SIG. Generarea in detaliu a rete-
lei de drenaj a avut la baza harta topograficd
geocorectatd la scara 1:25 000 si operatiunea
de digitalizare. Aceasta a fost efectuatd manu-
al, deoarece vizualizarea automati, a talvegu-
rilor, in conditii de fragmentare foarte intens3,
este incompletd gi prezinta erori. Prin trans-
formare vector-raster s-a realizat un nou strat
tematic ce a fost supus analizei spatiale prin
evaluarea distantei dintre talveguri, a latimii
mterfluviilor. Aceasta este exprimati ca func-
tie a spatiului invecinat (Tucker si colab.,
2000) ce permite corelari ale numarului de pi-
xel1 dintre talveguri cu forma concava /conve-
xa a terenului. Aplicarea unui filtru “statistic
de vecindtate” a permis realizarea unei harti
uniforme. Importanta alegerii unei rezolutii
adecvate terenului este mare, intrucat filtrul
necesitd valoarea unei distante “de control”.
In cazul nostru marimea pixelului a fost de 10
m 1ar distanta de control de 100 m.

Reteaua cdilor de comunicatii a fost initial
obtinuta prin vectorizare de pe harta topogra-
fica 1:25000 (1982), completati/actualizati
cu scena satelitara SPOT pancromatic (1997)
si verificatd in terene. Ea cuprinde toate rete-
lele ce apar in structura spatiului geografic
analizat: cai ferate, drumuri de toate categori-
ile, potect, linii de transport pe cablu, inclusiv

linii electrice aeriene §i conducte principale.
La aceasta s-a addugat si trama stradali a lo-
calitatilor. Prin unirea atributelor acestora s-a
conturat un nou strat tematic, convertit ulte-
rior din format vector in format raster.
Analiza spafiald a fost similard retelei de
drenaj. Prin aplicarea filtrului statistic au fost
obtinute intervale succesive de depirtare a
fiecdrui pixel in raport cu arterele de comuni-
catii existente. Scopul a fost relevarea ariilor
de cea mai mare izolare din spatiul M. Timi-
sului, a celor mai putin dotate sau ocolite de
drumuri, poteci, retele electrice etc. Localiza-
rea $1 explicarea acestora a fost legati in final
de particularitatile reliefului si mai exact de
fragmentarea/unitatea acestuia.

3. Rezultate

Desimea fragmentdrii— exprimati ca dis-
tantd medie intre pixelii grupati sub forma tal-
vegurilor, exprimi in primul rind un factor
morfodinamic important.

Harta desimii fragmentirii exprimi valori
ale distantei medii Intre talveguri in mod des-
crescdtor. Acestea aratd ca valorile cele mai
mici (distante) exprim@ suprafete de teren
foarte fragmentate iar cele mai mari, areale
slab fragmentate (fig. 2).

Observatiile noastre din teren ne-au condus
la stabilirea unor intervale caracteristice.

- Intervalul 0—30 m cuprinde circa 25% din
spatiul analizat.

Acesta arata {recventa exceptionalid a talve-
gurilor elementare ce imprima versantilor
montani un aspect extrem de mozaicat si o di-
namicd activa. Originea acestora este legati
de factori naturali ca diferentierile de litolo-
gie, structural-tectonice dar gi antropici. Ulti-
mii sunt relativ importanti in arealul terenuri-
lor forestiere exploatate in trecut: in aria con-
tactulur cu Depresiunea Brasov (M. Runcu),
rama montana a Postavarului intre Viile Ras-
noaver si1 Timisului, insular In bazinele
Gaércinuhai si Azugai. Cele mai mari areale
sunt legate nsi de bazinele Timisului in
M. Postivaru si bazinul Sipoaie din Piatra
Mare si in multe arii calcaroase din M. Poie-
nil Bragovului. Aici tectonizarea-diaclazarea
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Fig. 2. Muntii Timisului. Harta desimii fragmentirii.

calcarului i eterogenitatea conglomeratelor si
gresiilor, au fost exploatate de eroziunea regre-
siva a Timisului si afluentilor acestuia: Lamba
Mare, V. Postavaru, V. Calului, V. Dracului.

Cumpiéna apelor Intre Prahova si Ragnoava
se inscrie in egald masura in acest interval, pe
fondul complexititii litologice si structurale
din bazinul Pietrosului si M. Piatra Arsi. Fli-
sul stratelor de Sinaia a avut conditii de creg-
tere a desimii fragmentérii in arii cu multe fa-
lieri si diaclazari ale microcutelor, pe un fun-
dal neotectonic activ si ca efect al defrisrilor
rase din bazinele Limbisel si Azuga.

- Intervalul 30—-40 m ocupa de asemenea un
areal extins, de peste 30%. In principal tere-
nurile incadrate aici le insotesc pe cele din in-
tervalul anterior. Ele caracterizeazi mai mult
versantii conglomeratici si calcarogi, precum
$i contactul tectono-structural dintre zona
cristalino-mezozoica si flisul cretacic al Pan-
zel de Ceahlau, la nord-vest si vest de Predeal.
O extindere insemnati apare si in Piatra Mare,
pe conglomerate monoclinale, faliate la con-
tactul cu olistolitele calcaroase: bazinele Ti-
misului Sec, V. Horvatca, V. Baciului, V. Mo-
rii etc. Interesanti este ocurenta acestor valori

in intravilanul unor orage ca Azuga (V. Cise-
ria) si Predeal (Fetifoiu, V. Polistoaca), Sice-
le sau Scheii Brasovului. Aceste areale aratii
$1 cele mai multe zone cu probleme aparte de
urbanism aparte (stabilitatea terenului si nece-
sitatea drenajului si canalizirii).

~Intervalele 40-50 m si 50-<100 m ocupi
circa 40% din aria montand, cu o ocurenti
mare in zonele modelate pe flis din Clabuce-
tele Predealului-bazinele Prahovei si Vaiii
Cerbului, respectiv nord-estul Pietrei Mari.
Sunt areale cu pante medii, intre 10-30°, unde
padurile au fost fie putin exploatate, fie au
stabilizat scurgerea de versant prin stingerea
talvegurilor de ordin inferior (M. Highis, M.
Tampa). Cele mai compacte areale sunt intal-
nite intre Prahova si Valea Cerbului inferioa-
rd, arie omogena ca litologie (flisul stratelor
de Sinaia) cu dislocatii tectonice predomi-
nante in plan orizontal sub forma decrogarilor.

-Intervalele cu peste 100 m desimea frag-
mentarii reprezintd un procent foarte redus,
sub 10%. Ele desemneazi ariile cele mai pu-
tin fragmentate, restrdnse fn Muntii Timisului,
limitate la interfluvii si mai precis la martorii
de eroziune. Acestea apar mai ales pe cumpe-
nele de ape si izolat pe glacisuri de borduri
sau versanti (cariera Riasaritulla vest de Bra-
sov, unde nu a fost posibild extragerea com-
pletd a retelei de drenaj).

Examinarea hartii aratd insisi continuitatea
unor suprafete de eroziune prin racordareca ni-
velelor si martorilor de eroziune. Poate fi ob-
servata ocurenta mare a nivelelor ce compun
suprafetele Predeal si Clibucetelor la vest de
Prahova, in muntii Forbanu, Clabucet, Mu-
chea Lunga si Diham. In M. Postivaru apar ca
areale de fragmentare redusi o serie de mar-
tori i platouri calcaroase- Muchia Cheii- cu
aspect de creasta i succesiune de martori cal-
carosi. Raportati la vetre de asezari fragmen-
tarca redusd apare doar izolat, la limita de
nord-vest a Predealului unde au fost construi-
te hoteluri mari (Orizont, Rozmarin, Cirus si
vile) iar drenajul este bun, pe traseul soselei
spre cabana Trei Brazi. La Brasov conurile
aluviale ce compun piemonturi se inscriu de
asemenea in aceastd categorie. Situatii favora-
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Fig. 3. Muntii Timisului. Harta desimii

ciilor de comunicatii.

bile Conétruc;iilc_sr fara drenaje existi si la Sa-
tulung-Sécele, Busteni pe terasa Prahovei, la
Rasnov, in zona centrald si limitat la Paraul
Rece.

Desimea ciilor de comunicatii exprimi si-
milar desimii retelei de drenaj structurarea
spatiului montan insd, de aceasta datd, de ori-
gine antropicd. Interpretatd corelativ cu harta
mai izolate arii montane, respectiv cele mai
accesibile (fig. 3). In plus tipologia retelelor
arata caracterul deficitar/excedentar al infras-
tructurii, in raport cu specificul zonei gi nece-
sitdtile actuale si de perspectiva.

Axa Prahova-Timis intre Busteni-nord si
Dérste apare ca o arie de polarizare de prim
ordin, la care se racordeazi o mare parte din
retelele de comunicatii ale M. Timisului, de la
cdi ferate si drumuri, la poteci si conducte.

Pe axa Prahova-Timis desimea atinge valori
de ordinul metrilor la ingustirile de vale, ca
de pilda intre gérile Timisu de Sus si Timisu
de Jos sau intre Azuga si Busteni. La aceste
sectoare se adauga bazinetele cu asezari de la
Azuga, Timisu de Sus si culoarul de la izvoa-
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rele Prahovei, unde desimea creste la poalele
Fetifoiului si scade in directia M. Cioplea.

Cele mai mari desimi de cidi de comunicatii
sunt specifice intravilanelor, unde valorile
scad chiar la sub 15 m. Este cazul asezarilor
concentrate, compacte, adunate-aglomerate,
ca Bragovul (Schei si Cetate, Sacele). Situl cu
suprafefe limitate duce la cresterea desimii
tramelor stradale (Azuga, sudul Predealului,
Timigu de Jos, partial Scheii Brasovului).

O serie de axe de penetrare in masa monta-
nd, inferconectate prin poteci, au mirit accesi-
bilitatea efectiva a zonei; dintre acestea sunt
remarcabile: axa Rasnoavelor cu desime va-
riabild, in medie 50-100 m; axa Valea Cerbu-
lui-Pichetul Rogsu-Glijeria cu desimi de
50-100 m; axa Azuga-Garcin cu desimi sub
100 m, sectionata pe cumpina apelor, la desimi
de 600700 m. Reteava de poteci arati culoare
de traversare a muntelui intre Baciu-Sicele si
Valea Garcinului, Predeal-Valea Azuga, Timi-
su de Sus-Valea Cheii-Rasnov, Predeal-M. Di-
ham etc. Localizarea pe harti a acestora evi-
dentiazi ci cea mai accesibila treapti montan3
apartine muntilor de tip “clibucete”; de altfel in
Clabucetele Predealului desimea ciilor de co-
municatii scade rareori sub 400-500 m, fapt ce
implicd si un impact antropic pe masurd prin
pastorit, turism si circulatie de tranzit.

Martorii de eroziune si mai ales cei supra-
pusi unor horsturi, sinclinale suspendate, hog-
back-uri, olistolite calcaroase, se imprima in
relief prin abrupturi si versanti de mare decli-
vitate (20-45° chiar mai mult). Acestia sunt
ocoliti frecvent de ciile de comunicatie, de
multe ori si de poteci, abordati cel mult de tra-
see turistice nemarcate si trasee de alpinism.
Aici desimea retelei scade brusc la sub
500700 m si poate fi chiar de peste 1 000 m.
Cele mai izolate areale montane sunt Bechia,
Crucurul Mic, Varna Mica, Coltii Ghimbavu-
lui, Dealul Plesei, la sud de Réasnov, Highis,
abruptul sudic al Postivarului, culmile Carie-
rei i Galbeaza din Piatra Mare, Muchia
Oii-Carbunarea, Muchea Bradetului s.a. Tere-
nurile din acest spatiu sunt abrupturi sau ver-
santi declivi cu o impadurire consistenta.

Cele mai mici desimi ale retelei de comuni-
catil le aratd terenurile calcaroase si conglo-
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meratice, reahtate legata de Piatra Mare si
Postdvaru. In ultimul caz o serie de culmi cu
declivitati mici, sub 10° sunt ocolite de dru-
muri, chiar dacd se integreaza in M. Poienii
Brasovului, usor accesibili. Harta aratd evi-
denta martorilor calcarosi dintre viile Ras-
noava §i Scheilor (In Piatra, Dealul Cetatii,
Dealul Doroba, Vf. Ascutit) cu o desime ce
scade la cel mult 300400 m.

4. Concluzii. Corelatii

Prin compararea celor doua harti digitale pot
fi retinute o serie de aspecte. Acestea sunt in
parte elemente calitative, in parte cantitative.

Cele mai fragmentate terenuri, cu peste 30
m desime se suprapun partial ariilor cu desi-
me micd a retelelor de comunicatii; este cazul
Culmii Varna-Crucur, Dealului Plesei si M.
Coltii Ghimbavului.

Clabucetele Predealului, unde desimea rete-
lei de drenaj scade la 50-100 m prezinti in
ansamblu valori ale desimii retelei de cii de
comunicatii ce ating peste 300 m.

Calcarele si conglomeratele au imprimat
fragmentirii desimi mari pe fondul diaclaziri-
lor si falierilor. Abrupturile au desimi ce ating
chiar 5-10 m (Muchia "Cheii, estul Pietrei
Mari, bazinul $ipoaie) si un potential morfo-
dinamic ce au dictat drumurilor si potecilor
adaptarea la relief. Au fost preferate seile,
curmaturile, dintre martorii de eroziune. De
aceea, culmile inalte ale Postivarului si Pie-
trei Mari apar divizate ca desime a potecilor si
drumurilor sub forma ariilor cu grade de ,.izo-
lare™ diferite.

Martorii proeminenti, cu o desime a frag-
mentdrii de 100-300 m pot fi puncte de spri-
jin importante in amenajare. Ocurenta aces-
tora este limitata iar utilizarea lor este slaba.
Directionarea pe vii a drumurilor limiteazi
gradul de folosire a acestor terenuri cu un
potential favorabil diferitelor constructii-ca-
bane, relee de comunicatii, drumuri s.a. In
zone calcaroase de platouri apare si proble-
ma lipsei apei, situatie tipica in aria M.Poie-
nii Bragovului, unde platouri vaste sunt acope-
rite cel mult de pasuni (Poiana Cristianulai).

Drumurile forestiere amenajate in aria de
desime mare a fragmentarii (0—30 m) sunt re-
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Fig. 4. Graficul de corelatie dintre altitudinea obérsii-
lor viilor si accesibilitatea altimetrici maxima pe vl

lativ numeroase. Exemple importante sunt
cele de pe afluentii Timisului din bazinele
Lamba Mare, Varna Mare, Varna Mici, Valea
Calului, Valea Horvatca, Valea Sipoaie, Valea
Piatra Mare etc. Aici desimea drumurilor sca-
de considerabil pe versantii limitrofi ca efect
al energiei mari de relief (peste 300400 m).

Graficul de regresie (fig. 4) exprima o rela-
tie relativ neconcludentd Intre vii si reteana
de drumuri/poteci, ca efect al adancirii consi-
derabile a torentilor si al tineretii multora din
afluentii Timisului, Risnoavei, Prahovei,
Gércinului ete.

Regresia geostatistica efectuati prin modu-
lul de analiza spatialda IDRISI, intre valorile
pixelilor de pe cele doud hirti prezentate ara-
ta un coeficient de 0,49 Aceasta exprimi o co-
relare mai putin reprezentativa a desimii frag-
mentérii reliefului cu desimea retelei ciilor de
comunicatii. Fragmentarea mare respinge po-
tecile si drumurile montane, fiind generata
mai ales de ravene si ogase, de talveguri dese
s1 inguste, cu pante mari, de peste 25-35°.

Prin suprapunerea stratelor de harti analiza-
te se pot vizualiza areale de egald desime a
talvegurilor si a cailor de comunicatii (fig. 5).
Ele sunt legate aproape in totalitate de valori
medi1 (25-50, 50—-100m) si sunt localizate la
confluentele din lungul Prahovei si Timisului,
Rasnoavelor, Azugii etc. §i in aria platforme-
lor de eroziune (Poiana Brasov, Predeal).

Intretinerea acestei retele este dificila, dato-
ritd aportului lateral al afluentilor, ce generca-
za aluvium grosiere. Adancirea talvegurilor
torentiale este o caracteristicd a multor artere




MUNTH DIN BAZINUL TIMISULUE
AREALE DE EGALA DESIME A CAILOR DE COMUNICATI S1 DRENAJULLL

Fig. 5. Muntii Timisului.Harta arealelor de egald den-
sitate a fragmentirii §i c3ilor de comunicatii

cu grade avansate de degradare. Accesul cu
vehicule grele dupd ploile torentiale de vara
duce la ajustiri ale profilelor cdii de rulare si
intensificarea torentialititii. Multe drumuri au
devenit in acest context aproape impracticabi-
le (Valea Poienii). )

Desimea cea mai mare a drumurilor si cailor
de comunicatii este neindoielnic legatd de
convergentele hidrografice mari, de bazinete
unde au aparut orage. Aici se suprapun linii de
transport magistrale cu trame stradale §i rete-
le de drenaj complexe. Aici apar in fapt si cele
mai complexe probleme de urbanism, la inter-
fata hidrografie-fragmentare-amenajare.

Pe axa Prahova-Timis apar situatii variate
cu putine puncte comune ce necesita analize
de caz. Adaptarea amenajarilor la fragmenta-
rea terenului este poate cea mai importantd

Raportul fragmentarea reliefului-reteana cdilor de comunicatie

problemad comuni si la Predeal si la Azuga
sau Timisu de Sus. Potentialul de amenajare
analizat anterior impune abordiri mult mai
nuantate.

Aspectele practice ale analizei relatiei frag-
mentare-accesibilitate-amenajare nu se opresc
aici. Suprapunerea celor mai izolate areale
peste terenuri impadurite §i dens fragmentate,
creazi probleme mari amenajarii padurilor.
Frecventa doboraturilor de vant si zipada pe
versanti necesitd actiuni imediate de degajare a
copacilor cazuti. Funicularele au riamas la dis-
tante mari de drumuri singurele cii viabile
(Piatra Mare,Postivaru, pe V. Timisului).
Acestea au creat la randul lor conditii bune
pentru perpetuarea doboraturilor, mai ales pe
culmi inguste, expuse vantului din nord si
nord-vest.

O alta situatie, frecventd mai mult in muntii
mediteraneeni este cea a incendiilor din padu-
rile montane. In M. Timisului, acestea se pot
produce rareori in perioadele uscate din lunile
august-septembrie, pe substratele calcaroase si
conglomeratic-grezoase. Astfel de conditii au
existat in vara Iui 2003, cind incendiile s-au
declansat in nordul M. Piatra Craiului. In acest
caz accesul pompierilor specializati devine pe
alocuri extrem de dificil, chiar imposibil. Pe te-
renuri abrupte, cu peste 25-30° panti si desi-
mea talvegurilor sub 20-25m, mijloacele teres-
tre nu mai pot patrunde, iar propagarea focului
este rapida, ca efect al vantului. Devin necesa-
re astfel elicopterele §i avioanele, iar traficul
turistic trebuie monitorizat eficient (Piatra
Mare-Postdvarul, in bazinul Timisulu, M.
Runcu, afluentii Viii Poienii). Intretinerea si
protectia padurii sunt esentiale influentate de
reteaua drumurilor forestiere.
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